
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 عامة لمحة: السير حوادث عن الناتجة والوفيات الإصابات
 

 حوادث عن الناتجة والوفيات الإصابات

   السير 

 
 
 
 
 

 

ناثإ  

 ذكور

 عن الناتجة والوفيات الإصابات
 بحسب الجنسية السير حوادث

  

 
 
 
 

 لبنانيون

 سوريون

 فلسطينيون

 محددة غير

 عن الناتجة والوفيات لإصاباتا
 بحسب وسيلة النقل السير حوادث

 
 
 
 

محددة غير  

 مشاة

  نارية دراجة

هوائية دراجة  

مركبة رباعية 

عالدف

 

Ik NUMBERS: Y0UkG LIVES AT RISK Ok OUR ROADS 
 

  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

 وفيات وإصابات الأطفال الناجمة عن حوادث المرورتحديد أسباب 

 ٢٠١٩أيار   - في لبنان

 حوادث نتيجة الموت لخطر عرضة   أكثر هم سنوات ٥ – ٠ عمرهم البالغ الأطفال أن   جمعية إنقاذ الطفل أجرتها دراسة أظهرت

لت FIA)الاتحاد الدولي للسيارات وبدعمٍ من  مرور. الجامعة الأميركية في بيروت بإجراء بحثٍ لفهم  جمعية إنقاذ الطفل(، وك 

طبيعة وخصائص إصابات ووفيات الأطفال الناجمة عن حوادث المرور في لبنان. وتعتبر هذه الدراسة الأولى من نوعها التي 

 في البلد.  تجمع بيانات وطنية وذات أثرٍ رجعي حول هذه المشكلة

 

لة والشرطة المستشفيات تقارير مختلف من بيانات الدراسة تستخدم ن وقد. ٢٠١٧ – ٢٠١٥ بين المسج   مستخدمي أن   تبي 

لون الهوائية الدراجات وراكبي النارية الدراجات وراكبي من المشاة الطريق  مةالناج الأطفال إصابات عدد نصف يقارب ما يشك 

ئيسي لعواقب مأساوية.. ٪٤٧ أو المرور حوادث عن ن أن  السرعة هي المسبب الر  ا، تبي    وكما كان متوقع 

 

ضة الأطفال حياة: بالأرقام   طرقاتنا على خطرلل معر 

  ض الأطفال الذين تتراوح أعمارهم بين يعانون  ٪١٢سنوات إلى خطر الموت نتيجة حوادث المرور، من بينهم نسبة  ٥ – ٠يتعر 
 من الإصابات القاتلة

  ض  (٪٦١نتيجة حوادث المرور بينما هم يمشون ) بنسبةٍ أكبر الأطفال للموتيتعر 
 ض لإصابة نتيجة حادث مرور هو  إن  السن  سنة ١١المتوسط للطفل الذي يتعر 
 ضون لإصاباتٍ ناتجة عن حوادث مرور هم لبنانيون وأكثر من ربعهم سوريون يإن  ثلث  الأطفال الذين يتعر 
  ض لإصاباتٍ ناتجة عن ركوب الدراجة هم أكثر ١٧ – ١٥إن  الأطفال الذين تتراوح أعمارهم بين  عرضة  للتعر 
 ض لها الأطفال اللبنانيون تحدث عندما يكون الطفل في مركبة رباعية  ٪٣٦ من الإصابات الناتجة عن حوادث السير والتي يتعر 

 من هذه الإصابات بينما يسير الطفل على الطريق ٪٢٤تحدث  في حينالدفع، 
  ض إلى إصابات ناتجة عن حوادث مرور ( ٪٥٢يسيرون على الطريق ) وهممن ناحية أخرى، إن  الأطفال السوريين أكثر عرضة  للتعر 

ض لهذه الإصابات وهم في مركبات رباعية الدفع )  (٪١٩وأقل عرضة للتعر 
 ( وت٪٣٢إن  عدد الإصابات الناتجة عن حوادث المرور تصل إلى ذروتها في فصل الصيف )( ٢٠نخفض في فصل الشتاء٪) 
 ( من حالات الوفيات التي تحدث على الطرقات ذات الاتجاهيْن ٪٥٤هناك نسبة كبيرة )والغير مفصولة بقاطع 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Children suffering severe injuries to the 
head and neck are likelg to have 
suffered severe blows to the head 
against a hard surface. 

 
Research found 1Z+0 cases of children 

while driving Z+-wheel vehicles, and 313 

driving motorcycles. Up to 16.4% of Z+-

wheel vehicle drivers and 6.Z+% of 

goung motorcyclists died. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

  

 التوصيات :طفاللأل سلامة   أكثر طراقتنا جعل
 

 
Implement evidence-based road safetg policies and behavior change programs: The Government  of Lebanon 
as well as aid agencies should adopt an evidence-based approach to social change, aimed at encouraging safe 
behavior among pedestrians and drivers. Traffic police should work to protect children even when their caregiv- ers 
are unaware of the risks. 

 
Invest in soler rood infrastructure: The Government of Lebanon should direct funds originating from the 
CEDRE Conference Capital Investment Plan to transportation infrastructure improvements. Such measures should 
include traffic calming measures to reduce vehicle speed and regulate pedestrian traffic. 

Lack off chi d restraint use is associated 
with high 

!
 risk of mortality. 

Children under 5 ore more at risk if the 
child is unrestrained or is in the front 
seat or on an individal’s lap. 
 

أو  إن  عدم استخدام حزام الأمان
لأطفال مرتبط بنسبة ا  مقاعد

ض لخطر الوفاة  التعر 

ض الأطفال ما دون الـ خطرٍ سنوات إلى  ٥يتعر 
أو  أكبر في حال لم يضع الطفل حزام الأمان

ا في  مقاعد الأطفال أو في حال كان جالس 
 شخصٍ ما أحضانالمقعد الأمامي أو في 

 إن  الأطفال الذين يعانون من إصابات
ة في الرأس قد تلقوا  أو الرقبة حاد 

 رأسهمعلى الأرجح ضربات قوية على 
 نتيجة ارتطامه بسطحٍ صلب 

حالة إصابة لأطفال كانوا  ١٤٠ظهر البحث أ
حالة  ٣١٣يقودون مركبات رباعية الدفع و

يقودون دراجات نارية. كانوا إصابة لأطفال 
ى ما يقارب الـ من سائقي  ٪١٦.٤توف 

من سائقي  ٪٦.٤المراكب وما يقارب الـ
 الدراجات النارية اليافعين  

شامل  مراقبةيجب تطوير نظام : بالإصابةخاص  مراقبةوإنشاء نظام  صاباتللإصنيف تلتأكد من وضع ا .1
نخاص بالإصابة يربط المستشفيات ومؤسسات السلامة العامة ببعضها البعض  افية عملية جمع إض ويتضم 

 للبيانات.
 

 مؤسسات على يجب :الالتزام بقوانين السلامة المرورية، لا سيما تلك المخصصة لحماية الأطفال .2
مية بالأخص إلى القوانين التي تؤثر على الالتزام بقوانين السلامة المرورية، مع إيلاء الأه العامة السلامة

 سلامة الطفل.
 

 كومةح على يجب :السلوك تغيير وبرامج الأدلة على مبنية المرورية بالسلامة خاصة سياسات تنفيذ .3
ي الإغاثة ووكالات لبنان  نالآم السلوك دعم إلى دفيه اجتماعي تغييرٍ  لإحداث الأدلة على مبنية مقاربة تبن 
الخطر  من يرعاهم يدرك لا عندما الأطفال حماية على العمل السير شرطة على يجب. والسائقين المشاة بين

 الذي يلحق بهم.
 

ا للطرق .4 م التمويل استخدام لبنان حكومة على يجب :الاستثمار في بنى تحتية أكثر أمان  طة ن خم المقد 
للقيام بتحسينات خاصة بالبنى  (CEDRE) المؤتمر الاقتصادي للتنمية والإصلاحات والأعمال استثمار رأسمال

 تدابير لتهدئة حركة المرور لتخفيف سرعة المركبات وتنظيم سير المشاة. ذلكالتحتية للنقل. يجب أن تتضمن 


